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Navrh vyhlaseni vybérového fizeni — vyuzivani kmito&td v pasmech 800 MHz, 1800 MHz a 2600
MHz

Cesky telekomunikaéni ufad zvefejnil na svych webovych strankach vyzvu k uplatnéni pripominek
k navrhu textu ,Vyhlaseni vybérového fizeni za GCelem udéleni prav k vyuzivani radiovych kmitoCtu
k zajisténi vefejné komunikaéni sité v pasmech 800 MHz, 1800 MHz a 2600 MHz", jehoz soucasti je
pridéleni kmitoctl aukéniho bloku A, tj. 791-821 MHz (downlink) a 832-862 MHz (uplink).

Sprava zeleznitni dopravni cesty, statni organizace, je drzitelem individuélniho opravnéni C.
161172/TI (&.j. CTU 7986/2010-613/Il.vy.) ze dne 2.2.2010 k vyuZivani radiovych kmito&td pozemni
pohyblivé sluzby a pevné sluzby v kmitogtovych Usecich 876-880 MHz a 921-925 MHz. Na uvedenych
kmitodtech je Spravou zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci, pro potfeby zelezniCni dopravy
postupné zfizovana a provozovana mobilni telefonni sit GSM-R, ktera je jednim ze dvou zakladnich
komponentti Evropského systému fizeni vlakové dopravy ERTMS. Druhym komponentem je Evropsky
systém fizeni vlaki ETCS, pro ktery sit GSM-R predstavuje pfenosové prostredi pro datové spojeni
hnacich vozidel s tratovou infrastrukturou a Fidicimi radioblokovymi centrdlami a rovnéZ slouzi pro
hovorové spojeni strojvedoucich s osobami zajistujicimi fizeni a organizaci drazni dopravy.

Sit GSM-R a systém ETCS jsou na Zeleznici zfizovany na zakladé smérmice Evropského
parlamentu a Rady 2001/16/ES ze dne 19.3.2001 o interoperabilité konvencniho zelezniéniho systému
(ve znéni smémice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne 29.4.2004) a z ni vychazejiciho
rozhodnuti Komise 2006/679/ES ze dne 28.3.2006 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému Fizeni a zabezpeteni transevropského konvengniho Zelezni¢niho systému (ve znéni
rozhodnuti Komise 2009/561/ES ze dne 22.7.2009).

V souéasnosti je systém GSM-R jiz vybudovan na |. narodnim Zelezni¢nim koridoru (Dé&cin st.hr. —
Praha — Ceska Tfebova — Bieclav st.hr.) a na ll. narodnim Zelezni¢nim koridoru (Bfeclav st.hr. — Prerov
— Petrovice u Karviné st.hr.), coz pfedstavuje cca 700 km vybavenych trati, piicemz je soutasné
vozidlovymi terminaly vybaveno cca 1000 hnacich vozidel Ceskych dopravcl a na sit zajizdéji i
vybavena vozidla zahrani¢nich dopravcl. Vystavba systému GSM-R déle pokracuje pravé probihajicimi
stavbami v usecich Ceska Trebova — Pferov, Opava — Ostravsko — Mosty u Jablunkova st.hr. a Décin —
Véetaty — Nymburk — Kolin a pfipravovanymi stavbami Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno, Praha — Benesov
— Ceské Budé&jovice — Horni Dvofisté sthr. a Praha — Plzefi — Cheb st.hr. Cilovym stavem je
vybudovani systému GSM-R a ETCS na tratich evropského Zelezni¢niho systému, tedy na tratich
uvedenych ve sdéleni ministerstva dopravy €. 111/2004 Sb. o vyCtu Zeleznicnich drah zafazenych do
evropského Zelezni¢niho systému.

Vzhledem k tomu, Ze systém GSM-R spolu se systémem ETCS pfimo ovliviiuji jizdu vlakt a maji
tedy bezprostfedni vliv na bezpe&nost a plynulost ZelezniCni dopravy, je nutno zajistit systemu GSM-R
vysoky stupefi ochrany pfed rusenim a nezadoucim ovliviiovanim od jinych radiovych siti
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provozovanych v blizkych kmitoctovych pasmech. Tato skuteénost byla zastupci Mezinarodni
selezniéni unie UIC jiz n&kolikrat prezentovana a dokladovana na Grovni ECC v pracovnich skupinach
SE a FM. Je pfitom faktem, Ze jiz v soutasnosti zaznamenavaji néktefi spravci zelezniéni infrastruktury
v Evropé fadu pfipadd 3kodlivych rudeni systemu GSM-R zplsobenych komerénimi operéatory
mobilnich siti.

Takova rueni mohou zpUsobit pferudeni nebo znemoznéni datové (pro ETCS) i hlasové (napf. pro
nouzova volani) komunikace mezi hnacim vozidlem a infrastrukturou, které mize dale vyustit az
v zastaveni vlaku na trati a pfimé ohrozeni bezpecnosti a Zivotu cestujicich a s dalsim vlivem na
zpozdovani vlakl, zvySovani energeticke narocnosti dopravy vlakl apod.

Vzhledem k uvedenému proto Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, pozaduje, aby
v podminkach pfedmétného vybérového fizeni byla pro aukéni blok A doplnéna podminka, Ze Zadatel
musi konfiguraci své sité zajistit, aby na tratich uvedenych ve sdéleni Ministerstva dopravy €. 111/2004
Sb., o vyétu Zeleznitnich drah zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému, nebyla prekroCena
arovel -30 dBm uZitetného signalu jeho sité a uroven nezadoucich emisi do pasma GSM-R
nepiekroéila troverl -107 dBm (méfeno ve vysce 4,5 m na temenem kolejnice pomoci N4 antény).
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